BURMISTRZ
Kamienia Krajefiskiego
Pl, Odrodzetia 3, 89-430 Kamnied Ky, Kamien Krajenski, 20.04.2021 r.

Zalacznik nr 1
do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia znak 08.6220.7.9.2016

Charakterystyka przedsigwzigcia pn.: Budowa obwodnicy Kamienia Krajenskiego w ciggu
drogi krajowej nr 25”

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Bydgoszczy,
ul. Fordonska 6, 85-085 Bydgoszcz

Nazwa oraz usytuowanie inwestycji: ,,Budowa obwodnicy Kamienia Krajenskiego w ciggu
drogi krajowej nr 25”

Planowana inwestycja jest zlokalizowana na terenie gminy Kamien Krajenski, w powiecie
s¢polenski, wojewodztwie kujawsko — pomorskim. Projektowany wariant W2B bierze swdj
poczatek w $ladzie istniejacej drogi krajowej nr 25 i biegnie po zachodniej stronie miasta,
wlaczajac si¢ ponowie do istniejgcego przebiegu drogi krajowej nr 25. Kilometraz wejscia
1 wyjscia z istniejacego przebiegu drogi krajowej w wariancie W2B wynosi: km 0+000-km
2+475

Charakterystyka planowanego przedsiewzigcia: Przedmiotem inwestycji jest budowa
obwodnicy miasta Kamien Krajenski. Dugo$¢ wariantu W2B wynosi —2475 m, a powierzchnia
14,41 ha.

W ramach zadania nastapi:

- budowa drogi krajowej nr 25 — obwodnicy miasta Kamien Krajenski,

- budowa skrzyzowan z drogami nizszych klas technicznych,

- budowa obiektu mostowego,

- realizacja odwodnienia,

- przebudowa infrastruktury kolidujacej z inwestycja,

- wycinka kolidujacych drze i krzewow, gospodarka istniejgcg zielenia,

- wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz elementéw bezpieczenstwa
drogowego.
Przedmiotowe zadanie zlokalizowane jest zaréwno w obszarze dorzecza Wisty, zgodnie
z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 1., poz. 1911).

Zamierzenie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czesci wéd podziemnych oznaczonej
europejskim kodem PLGW200036, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty. Stan

ilosciowy i chemiczny tej JCWPd oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita czesé wod



podziemnych nie jest zagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celow - Srodowiskowych, tj.
utrzymania co najmniej dobrego stanu ilosciowego i chemicznego wéd podziemnych.

Inwestycja znajduje si¢ w obszarze jednolitej czgsci wod powierzchniowych oznaczonej
europejskim kodem PLRW2000 17292659 - Kamionka do wyplywu z jez. Mochel, zaliczonym
do regionu wodnego Dolnej Wisty. Ta JCWP posiada status naturalnej czesci wod, ktorej stan
oceniono jako zly. Rozpatrywana jednolita cze$¢ wod powierzchniowych jest niezagrozona
ryzykiem nieosiggniecia celow srodowiskowych, tj. osiggniecia co najmniej dobrego stanu
ekologicznego i chemicznego wod powierzchniowych.

Przedmiotowe przedsigwzigcie znajduje si¢ poza granicami Gtéwnych Zbiornikow
Wéd Podziemnych.
W celu ograniczenia negatywnego oddzialywania zamierzenia na S$rodowisko gruntowo
- wodne w trakcie realizacji inwestycji, prace budowlane planuje si¢ prowadzi¢ w oparciu
o sprz¢t sprawny technicznie, dopuszczony do eksploatacji i posiadajacy aktualne przeglady.
Ewentualne naprawy i tankowanie paliwa w obrebie inwestycji odbywac¢ sie bedg w miejscach
do tego przeznaczonych, na utwardzonym, uszczelnionym podiozu tak, aby zapobiec
przedostawaniu si¢ ptynnych substancji zawierajgcych substancje ropopochodne do srodowiska
gruntowo-wodnego. Ponadto, plac budowy wyposazony zostanie w sorbenty do neutralizacji
ewentualnych wyciekow substancji ropopochodnych.

Na etapie realizacji inwestycji, $cieki socjalno - bytowe gromadzone beda
w przenosnych toaletach, systematycznie oproznianych przez firme¢ posiadajgcg stosowne
zezwolenie w tym zakresie. Nie powstang Scieki przemystowe. Na etapie eksploatacji
przedsigwziecia nie planuje si¢ uzycia wody.

Projektowana droga odwadniana bedzie gtéwnie powierzchniowo.
Odprowadzenie wod opadowych z jezdni przewiduje si¢ poprzez nadanie nawierzchni drogi
spadkéw podtuznych i poprzecznych, umozliwiajacych samoczynny sptyw wod opadowych
z jezdni. System odwodnienia czgéci drogowej opieraé si¢ bedzie na trawiastych rowach
przydroznych oraz kanalizacji deszczowe;j.

Kanalizacja i rowy sprowadzg wody do ziemnych, otwartych zbiornikow retencyjnych
i retencyjno - infiltracyjnych. Majg one za zadanie ztagodzenie fali sptywu przed skierowaniem
wod do odbiornika oraz redukcje stezen zanieczyszczen. Do oczyszczania wykorzystane bedg
naturalne procesy. Zbiorniki posiadaly beda przelewy awaryjne oraz bedg miaty zapewniony

dojazd dla ich okresowego czyszczenia.



Wody opadowe przed wprowadzeniem do opisywanych zbiornikow lub bezposrednio
do odbiornikéw beda podczyszczane w osadnikach lub piaskownikach (w miejscach
niezbednych).

Kanalizacja deszczowa bedzie wykonana réwniez na odcinkach tukéw poziomych,
wymagajacych nachylenia jednostronnego, na odcinkach wysokich nasypow oraz w rejonie
obiektow inzynierskich (mosty i wiadukty), gdzie zastosowane zostang S$cieki drogowe
z wpustami deszczowymi. Wody te bg¢dg odprowadzane do kanalizacji lub do rowoéw poprzez
przykanaliki.

Odprowadzenie wod deszczowych ze studzienek sciekowych (wpustow deszczowych)
realizowane begdzie przykanalikami. W przypadku odprowadzania wod przykanalikiem
bezposrednio do rowu wykonane bedg prefabrykowane wyloty.

Projektuje sie wykonanie studni potgczeniowych i rewizyjnych z prefabrykowanych
elementéw betonowych z fabrycznie wykonanymi przejsciami szczelnymi do montazu rur
kanalizacyjnych oraz z wmontowanymi stopniami. Prefabrykowane elementy uszczelnia si¢
uszczelkami gumowymi.

Projektuje si¢ wykonanie studzienek sciekowych (wpustow deszczowych) z prefabrykowanych
elementow betonowych z fabrycznie wykonanym przejsciem szczelnym do montazu rur
kanalizacyjnych. Wszystkie wpusty zostang wyposazone w kosze ze stali ocynkowanej na
zanieczyszczenia state.

W ramach realizacji planowanego obiektu mostowego nad rzekg Kamionka nie przewiduje si¢
potrzeby posadawiania jakichkolwiek elementow obiektu w nurcie rzeki.

Ingerencja zwigzana bedzie z umocnieniami koryta i brzegoéw rzeki, ktére wykonuje si¢ m.in.
w celu zapewnienia bezpieczenstwa konstrukcji obiektu.

Roéwnoczesnie Autorzy raportu wskazali, iz: ,,na obecnym etapie projektowania nie sg znane
szczegblowe sposoby umocnienia rzeki Kamionki ani ich zakres - te bedg okreslone na etapie
projektu budowlanego w porozumieniu z zarzagdcg cieku. Niemniej jednak nalezy przyjaé, ze
wszystkie umocnienia b¢dg wykonane w sposob nie powodujacy zmiany charakterystyki koryta
cieku (analogiczne jak w stanie istniejgcym pochylenie podtuzne cieku oraz nachylenia skarp),
a wigc - konsekwentnie nie spowoduja zmiany predkosci przeptywoéw wod w cieku.
Zapewniona zostanie rowniez retencja gwarantujgca doptyw do odbiornika na poziomie sptywu
ze zlewni naturalnej".

Faza budowy zwigzana bedzie z niezorganizowang emisjg substancji do powietrza
atmosferycznego, ktorej zrodtem bedg przede wszystkim silniki maszyn budowalnych,

pojazdéw dowozacych materialty i wywozgacych odpady oraz pyl powstajacy w trakcie prac.



Wymienione ucigzliwosci bedg mialy charakter przejsciowy i wystgpig jedynie w okresie
prowadzenia prac realizacyjnych i ustang z chwila zakoriczenia realizacji inwestycji.
Przewidziano zastosowanie rozwigzan organizacyjnych i technicznych pozwalajacych na
ograniczenie oddzialywania na powietrze atmosferyczne, m.in.: stosowanie w miare
mozliwosci gotowych mieszanek, zraszanie podczas przesypywania materialéw o niskiej
wilgotnosci oraz drég dojazdowych i technologicznych w okresie suszy. Ponadto, podczas
przerw w pracy silnikéw samochodowych oraz maszyn roboczych beda wyltaczane.

W czasie budowy obwodnicy zrédtami hatasu beda gtéwnie maszyny i urzgdzenia
stosowane w pracach budowlanych oraz pojazdy samochodowe dowozgce materialy
budowlane oraz wywozace odpady.

Na etapie prac realizacyjnych, w celu ograniczenia oddzialywan zwigzanych z emisja
halasu ucigzliwe prace budowlane (przede wszystkim prace hatasliwe oraz zwigzane
z wykorzystywaniem cigzkiego sprzgtu/transportu) zlokalizowane w sgsiedztwie terenéw
objetych ochrong przed hatasem, bedg prowadzone wylgcznie w porze dziennej, tj. w godz.
6:00 - 22:00. Wyjatek stanowi¢ beda prace, ktoérych technologia wymaga zachowania cigglosci
procesu (np. betonowanie). Ponadto, zaplecze budowy nie zostanie zlokalizowane
w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej. Oddzialywania zwigzane z fazg budowy beda
krotkotrwate 1 przemijajace.

Na etapie funkcjonowania Zrédtem hatasu zwigzanym z inwestycjg bedzie ruch
pojazd6éw poruszajacych si¢ po obwodnicy Kamienia Krajeniskiego.

Zgodnie z przedstawiong kwalifikacja akustyczng w rejonie zamierzenia znajdujg sie
nastepujace tereny wymagajgce ochrony akustycznej:
1. tereny zabudowy mieszkaniowo-ustlugowej, dla ktérej wartosci dopuszczalne pozioméw
hatasu wynosza:
a) LAeq= 65 dB(A) w godz. 6.00 - 22.00 (pora dzienna),
b) LAeq= 56 dB(A) w godz. 22.00 - 6.00 (pora nocna);
2. tereny zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej, dla ktérej wartosci dopuszczalne
poziomoéw hatasu wynosza:
a) LAeq= 61 dB(A) w godz. 6.00 - 22.00 (pora dzienna),
b) LAeq= 56 dB(A) w godz. 22.00 - 6.00 (pora nocna).
W celu ograniczenia ucigzliwosci akustycznej zaproponowano zastosowanie ekranow

akustycznych, ktérych lokalizacj¢ 1 parametry, przedstawia ponizsza tabela:



Wariant Typ Kilometraz Strona | Diugos¢ | Wysokosé
od i (m) (m)
W2B | ekran pochfaniajacy | -0+007 | 0+034 lewa 41 2
W2B | ekran pochtaniajacy | 2+164 | 2+234 lewa 70 2

W aneksie nr 2 raportu przewidziano wprowadzenie rezerwy terenu na odcinku od 2+200 do
2+475 po prawej stronie projektowanej trasy, dla przysziej ochrony terenéw przeznaczonych
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego pod funkcje mieszkaniowo -
ustugowa. Zgodnie z wynikami analizy, klimat akustyczny tych terenéw bedzie ulegat
systematycznej degradacji, warunkowanej przede wszystkim wzrastajacym nat¢zeniem ruchu.
W celu poréwnania ustalen i wnioskéw zawartych w raporcie o oddziatywaniu przedsigwzigcia
na $rodowisko z rzeczywistym oddzialywaniem na $rodowisko, po uptywie 1 roku od
rozpoczecia eksploatacji, nalezy wykona¢ badania rozprzestrzeniania si¢ hatasu w srodowisku
w porze dnia i nocy, na terenach chronionych przed hatasem. Pomiary wartosci poziomow
hatasu nalezy wykona¢ w celu zbadania dotrzymania pozioméw dopuszczalnych na catym
terenie objetym ochrona. Punkty pomiarowe nalezy zlokalizowaé przed elewacjg budynkow
mieszkalnych i budynkéw o innej funkcji chronionej oraz na granicy terenu chronionego.
Pomiary nalezy przeprowadzi¢ przede wszystkim na terenach chronionych zlokalizowanych co
najmniej w obrebie punktéw obliczeniowych oznaczonych w aneksie nr 1 do raportu
W nastepujacy sposob:

a) punkt obserwacyjny nr 1, PDH-1, kilometraz 2+410, strona prawa,

b) punkt obserwacyjny nr 2, PDH-2, kilometraz 2+256, strona prawa,

c) punkt obserwacyjny nr 3, PDH-3, kilometraz O+004, strona lewa,

d) punkt obserwacyjny nr 4, PDH-4, kilometraz 2+200, strona lewa.

Przed wykonaniem badan, nalezy dokona¢ ponownej identyfikacji terenéw chronionych
przed hatasem, w celu ustalenia aktualnego stanu zagospodarowania terenu w sasiedztwie
przedmiotowej trasy oraz ewentualnej weryfikacji punktéw pomiarowych. Badania nalezy
dokonaé¢ wedlug metodyk i wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska. Uzyskane wyniki nalezy
przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania, Regionalnemu
Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy oraz Wojewo6dzkiemu Inspektorowi Ochrony
Srodowiska w Bydgoszczy, celem weryfikacji przyjetej w raporcie koncepcji technologicznej.

Analize nalezy wykona¢ w celu ostatecznego okreslenia poziomu halasu w rejonie

inwestycji.



Oddziatywania ruchéw wibracyjnych o wysokiej amplitudzie drgan beda zachodzié
przede wszystkim w trakcie wykonywanych prac i zanikng po ich zakonczeniu. Praca typowych
urzgdzen budowlanych takich, jak: koparki, spycharki, dzwigi oraz ruch pojazdéw ciezkich
dowozacych materiaty stanowi zrédto drgan o duzej mocy. Nalezy zaznaczyé, ze prace przy
wykorzystaniu cigzkiego sprze¢tu beda prowadzone periodycznie. Wibracje drogowe to drgania
mechaniczne wywotane przez ruch drogowy oraz prac¢ maszyn na terenie budowy.
Generowane sg one na styku pojazdu/maszyny z powierzchnig terenu/drogi, a nastepnie
propagowane poprzez podloze do otoczenia. Rozprzestrzenianie sie drgan od obiektéw
drogowych zalezne jest od wlasciwosci materialow, z jakich zbudowane sg konstrukcje,
wiasciwosci gruntu, odlegtosci obiektu od Zrédta drgan oraz tego, czy osrodek, w ktérym sig
one rozprzestrzeniajg, jest jednorodny.

Analiza zagospodarowania okolicznego terenu prowadzi do wniosku, ze w odleglosci

20 metréw od planowanych prac ziemnych z uzyciem cig¢zkiego sprzetu, znajdg sie budynki na
poczatkowym i konicowym odcinku obwodnicy w miejscach wylaczenia i wilgczenia do
istniejgcego uktadu drogowego (ronda).
W celu ochrony budynkéw sgsiadujacych z przedsiewzigciem, przed rozpoczeciem robot i po
ich zakonczeniu zostanie wykonana inwentaryzacja stanu istniejgcego budynkéw i innych
obiektéw budowlanych, celem udokumentowania ewentualnego wplywu prac na stan
techniczny tych budynkéw. Inwentaryzacja zostanie wykonana w zakresie budynkéw
oddalonych do 25 metréw od planowanej inwestycji; w przypadku wariantu wybranego do
realizacji dotyczy to budynku w kilometrazu 0+000 (strona lewa).

Zrédtem oddziatywania planowanego przedsiewziecia na powietrze atmosferyczne sg
pojazdy mechaniczne poruszajace si¢ po obwodnicy. Wielko$¢ emisji (m.in.: tlenki azotu,
dwutlenek siarki, pyt PM10 i PM2,5), a tym samym ucigzliwo$¢, zalezy przede wszystkim od
nat¢zenia 1 struktury ruchu, to jest ilosci pojazdéw lekkich (osobowych oraz dostawczych)
i cigzkich (ci¢zarowe z przyczepami i bez, ciggniki siodtowe, autobusy i inne pojazdy
samobiezne) oraz udziatu ruchu szczytowego w ruchu dobowym. Wazne sg takze parametry
techniczne jezdni, takie jak szeroko$¢ pasa ruchu oraz potozenie niwelety w stosunku do
otoczenia.

Najbardziej znaczacym wskaznikiem wynikajacym z emisji zanieczyszczeh
powodowanych transportem drogowym jest dwutlenek azotu. Na podstawie wynikow
przeprowadzonych obliczen stwierdzono, Zze na etapie eksploatacji przedmiotowe zamierzenie
nie bedzie stanowilo Zroédla ponadnormatywnej emisji zanieczyszczen do powietrza

atmosferycznego i nie spowoduje przekroczen standardéw jakosci srodowiska.



Jednoczes$nie, na podstawie przedstawionej dokumentacji, przewidziano dziatania
minimalizujgce wplyw na srodowisko przyrodnicze w ww. zakresie, w tym:
a) zabezpieczenie drzew i krzewdw niepodlegajacych wycince przed uszkodzeniem w czasie
prowadzonych prac,
b) wykonanie nasadzen zieleni doggszczajacej, w celu ochrony wnetrza lasu przed
oddziatywaniem projektowanej obwodnicy, pelnigcych réwniez funkcje nasadzen
kompensujacych,
¢) dostosowanie terminu wycinki oraz karczowania terenu do okresu legowego ptakow,
d) wykonanie siedlisk zastepczych w postaci 15 skrzynek dla ptakow.
Zgodnie z przedstawionymi wyjasnieniami ,,na analizowanej obwodnicy zostanie zastosowane
o$wietlenie nieprzywabiajace owadoéw (niskosodowe lub LED), a zatem niewplywajgce
réwniez na nietoperze. Zastosowane zostang takze oprawy kierunkowe, dzieki czemu $wiatto
nie bedzie sie rozpraszalo, a zanieczyszczenie $wiattem zostanie ograniczone do minimum, co

pozwoli zachowaé m.in. warunki ewentualnych przelotéw i zerowania nietoperzy.

Podstawowe projektowane parametry techniczne:
- klasa techniczna — GP,
- obcigzenie nawierzchni — 115 kN/os§,
- kategoria ruchu — KR4,
- predkosc¢ projektowa — 70 km/h,
- predkos¢ miarodajna — 90 km/h.

Przewidywane rodzaje wytwarzanych odpadéw oraz ich wplyw na Srodowisko:

W trakcie prowadzenia prac budowlanych zostang wytworzone odpady nalezace gléwnie do
grupy 17 i 15 - odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz
infrastruktury drogowej (wigczajgc glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych) oraz odpady
opakowaniowe, sorbenty, tkaniny do wycierania, materialy filtracyjne i ubrania ochronne
nieyjete w innych grupach.

Jednym z rodzajow odpaddw, jakie powstang w wyniku koniecznej wycinki drzew i krzewow,
bedzie odpadowa masa roslinna (kod 02 01 03), tj. czgsci zielone, kora, gatezie, korzenie - zaleca
sie¢ kompostowac.

W zwigzku z organizacjg placu budowy i zaplecza socjalnego oprocz ww. odpadéw powstanie

jeszcze pewna ilo$¢ odpadéw socjalno-bytowych (kod 20 03 04) — szlamy ze zbiornikoéw



bezodptywowych, stuzgcych do gromadzenia nieczystosci, nie zaliczanych do odpadéw
niebezpiecznych oraz odpady komunalne (szklane i plastykowe butelki, puszki, papier oraz
odpady organiczne).

Wstepne magazynowanie odpadéw planuje si¢ w wydzielonym, odpowiednio
zabezpieczonym miejscu, w razie potrzeby w pojemnikach lub kontenerach, w zaleznosci od
jego rodzaju, wlasciwosci i wymiaréw. Pojemniki lub kontenery beda oznakowane kodem
danego rodzaju odpadu lub nazwa, majac na celu ich selektywne magazynowanie.

Miejsca magazynowania odpadéw zostang zlokalizowane na terenie placu budowy lub
zapleczy budowy.

Odpady niebezpieczne planuje si¢ magazynowa¢ w wyznaczonym i oznakowanym
miejscu. Odpady bedg segregowane, przechowywane na betonowym lub utwardzonym
podiozu, a w przypadku pojemnikéw po substancjach chemicznych bedg magazynowane
w oddzielnych zadaszonych miejscach, ktérych podtoze bedzie zabezpieczone 10 cm podsypka
z piasku i folig. W przypadku przedostania si¢ substancji do podsypki, zostanie ona zebrana
wraz z substancjg chemiczna.

Odpady inne niz niebezpieczne planuje si¢ magazynowac selektywnie w pryzmach lub
boksach, w sposéb uniemozliwiajacy ich negatywne oddzialywanie na $rodowisko,
oznakowane kodem odpadow.

Odpady komunalne bgdg magazynowane w kontenerach lub pojemnikach o adekwatnej do
budowy pojemnosci oraz regularne oprézniane.

W przypadku mieszanek bitumicznych zawierajacych smote (kod 17 03 01), nalezacego
do odpadow niebezpiecznych, odpadéw tych nie mozna mieszaé z innymi rodzajami odpadéw,
o ile nie stuzy to efektywnosci unieszkodliwiania, a ich transport powinien si¢ odbywaé zgodnie
z zaleceniami dotyczacymi transportu materialéw niebezpiecznych.

Ustawodawca dopuszcza wykorzystanie odpadu o kodzie 17 03 02 Mieszanki bitumiczne inne
niz wymienione w 17 03 0, poza instalacjami, przy czym wymaga to spelnienia tgcznych
warunk6w przeprowadzenia odzysku, zawartych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
11 maja 2015 r. w sprawie odzysku odpadéw poza instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. 2015 r.,
poz. 796). Jednym z warunkow jest wykorzystanie tego odpadu tylko i wylgcznie poza
obszarami poddanymi ochronie na podstawie przepiséw o ochronie przyrody, natomiast
przedmiotowe przedsigwzigcie realizowane jest w graniach Krajefskiego Parku
Krajobrazowego. Biorgc powyzsze pod uwage warunek ten nie zostanie spetniony. W zwigzku
z tym, Inwestor w uzupelnieniu z dnia 30 listopada 2020 r. stwierdzit, ze powstajgcy na etapie

realizacji przedsigwzigcia odpad o kodzie 17 03 02 Mieszanki bitumiczne inne niz wymienione
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w 17 03 0L, nie bedzie wykorzystywany na potrzeby przedmiotowej inwestycji. Jako odpad
zostanie przekazany do dalszego przetworzenia.

Czgs$¢ odpadéw, w tym np. odpady z remontdéw i przebudowy drég (kod 17 Ol 81) mogg by¢
zagospodarowane na miejscu, w zwigzku z realizacjg drogi, po tacznym spetnieniu warunkéw
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku
odpadéw poza instalacjami i urzagdzeniami.

W trakcie prac budowlanych, przede wszystkim prac ziemnych, nie przewiduje si¢ powstania
nadmiaru humusu oraz mas ziemnych (kod 17 05 04), co powoduje, ze bilans mas ziemnych
powstatych w zwiagzku z realizacjg rozpatrywanej inwestycji jest uyjemny. Ujemny bilans mas
ziemnych nie wyklucza jednak potrzeby czasowego skladowania ziemi, pochodzacej
z wykopéw. Powinna by¢ ona skladowana na gruncie w Wwyznaczonym miejscu
w uporzadkowany sposéb, tj. z rozbiciem na ziemi¢ urodzajng i pozostala. Nadmiar mas
ziemnych wykonawca robdot budowlanych powinien wykorzystaé na miejscu, w jak
najwiekszym stopniu i o ile to bedzie mozliwe ze wzgledu na ich wlasciwosci, na cele zwigzane
z realizacjg inwestycji, np. do formowania nasypoéw, czy do rekultywacji terenu.

Odpady powstale na etapie budowy, beda przekazane specjalistycznej firmie posiadajacej
aktualne zezwolenie na zbieranie odpadéw i zezwolenie na przetwarzanie odpadéw, na
podstawie zawartej umowy.

Odpady, ktérych powstaniu nie udato si¢ zapobiec, posiadacz odpadéw w pierwszej kolejnosci
jest obowigzany poddaé odzyskowi. Odzysk polega w pierwszej kolejnosci na przygotowaniu
odpadéw przez ich posiadacza do ponownego uzycia lub poddaniu recyklingowi, a jezeli nie
jest to mozliwe z przyczyn technologicznych lub nie jest uzasadnione z przyczyn ekologicznych
lub ekonomicznych - poddaniu innym procesom odzysku.

Odpady, ktérych poddanie odzyskowi nie byto mozliwe posiadacz odpadéw jest obowigzany
unieszkodliwiaé. Sktadowane powinny by¢ wytgcznie te odpady, ktérych unieszkodliwienie
w inny sposéb bylo niemozliwe. Unieszkodliwianiu poddaje si¢ te odpady, z ktérych uprzednio
wysegregowano odpady nadajace sie do odzysku.

Eksploatacja obwodnicy przyczyni sie¢ do powstawania nastepujgcych rodzajow odpadow:

a) typowe odpady komunalne (makulatura, szkto, tworzywa sztuczne, metale) powstajgce
podczas uzytkowania drogi (np. w wyniku wyrzucania $mieci z przejezdzajacych pojazdow),
b) odpady zwiazane ze $cieraniem si¢ nawierzchni oleje odpadowe i odpady ciektych paliw,
c) odpady zwigzane z czyszczeniem poboczy - gruz, ziemia, humus,

d) elementy gumowe np. pochodzgce z két pojazdow,

e) szkto pochodzace z szyb pojazdow,



f) tworzywa sztuczne - fragmenty zderzakéw samochodowych, listew, obudowy lamp
pojazdow,

g) metale rézne np. ze znakéw drogowych,

h) farby i lakiery pochodzace zar6wno z malowania poziomego, jak i oznakowania pionowego,
lakiery samochodowe,

i) drewno,

j) inne.

k) odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni - szczeg6lnie w okresie zimowym.

Ponadto, eksploatacja drogi generuje zuzyte zrédla $wiatla, zawierajgce rteé oraz
oprawy o$wietleniowe. Odpady te powinny by¢ gromadzone i okresowo przekazywane.
Istnieje ponadto mozliwo$¢ powstawania innych odadéw w wyniku wypadkéw i zdarzen
losowych (powaznych awarii). Mozna wéréd nich wymienié:

- odpady wykazujace wlasciwosci niebezpieczne (kod 16 81 01%),
- odpady inne niz wymienione w 16 81 01 (kod 16 81 02).

Odpady powstajgce na etapie eksploatacji drogi beda zbierane w ramach biezacego
utrzymania drogi. Planuje si¢ ich magazynowanie w kontenerach lub pojemnikach
o odpowiedniej pojemnosci z wymaganymi oznaczeniami oraz regularnie przekazywaé do
odzysku lub unieszkodliwiania.

Transgraniczne oddzialywanie na srodowisko:
Ze wzgledu na skale i charakter planowanej inwestycji oraz jej lokalizacje od granic panstwa,

nie wystgpi transgraniczne oddziatywanie na srodowisko.

BURM
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mgr ing, yojeiech Glomnski
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